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保护装置布置图 I

1 组合仪表内的保护装置警示灯

2 旋转耦合器

3 驾驶员侧前气囊模块

4 前排乘客侧前气囊模块

5 诊断连接器

6 保护装置诊断和控制单元 (DCU)

保护装置 描述和运作
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保护装置布置图 II

1 右前座椅安全带预张紧器

2 左前座椅安全带预张紧器

3 后座椅安全带
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保护装置控制图

A= 线束； J= ISO9141-2K 诊断总线
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1 前排乘客侧前气囊模块

2 驾驶员侧前气囊模块

3 旋转耦合器

4 右前座椅安全带预张紧器

5 左前座椅安全带预张紧器

6 诊断连接器

7 蓄电池

8 点火开关

9 乘客舱保险丝盒

10 组合仪表内的保护装置警示灯

11 保护装置诊断和控制单元 (DCU)

描述

总体

保护装置(SRS)在严重撞击的时候能加强对车辆乘员的

被动保护。此装置通常是建立在己经使用标准保护系统

（座椅安全带）的基础上的。说这个系统是被动保护系

统是因为此系统是自动工作的，而不需要与车辆内的乘

员之间进行预先的交流。

SRS 包括下列部件：

保护装置诊断和控制单元 (DCU)
驾驶员侧前气囊模块

前排乘客侧前气囊模块

预张紧式前座椅安全带 （右侧）

预张紧式前座椅安全带 （左侧）

后座椅安全带 （右）

后座椅安全带 （左）

旋转耦合器

SRS 警示灯 （在组合仪表内）

此系统的内部连接导线包在黄色套管内，并且集成在车

辆的线束内。

ISO9141-2K 诊断总线（双向的）把 SRS DCU 连接到

车辆的诊断连接器上。

保护装置诊断和控制单元 (DCU)

SRS DCU 通过内部的碰撞监测传感器来确定碰撞的方

式和影响范围，从而控制保护装置的工作。

DCU 装在中控台下面的中控台支架上，用三个螺栓装

在支架上。一个 50 针脚的连接器连接 SRS DCU 与车

辆 SRS 线束。

DCU 通过内部加速度计来监控车辆前部的碰撞情况。

加速度数据通过内部微处理控制器的电子式处理来确

定碰撞的严重程度。 DCU 能够用这些输入数据来区分

是严重的碰撞还是轻微的碰撞，或者是因为道路不平，

这样能防止气囊不必要的工作。

安全传感器集成在 DCU 内，它是一个常开开关，只有

达到预设的减速限值，它才会关闭掉。如果在安全传感

器关闭期间，碰撞的严重程度超过了预设的触发值，则

每个气囊的触发器和预张紧式座椅安全带的电子开关

就被触发工作了。

注意：唯有确保 DCU 正确地安装在设计的位置上，才

能保证系统的正确工作，这一点很重要。

主传感器

主传感器是指包含在 DCU 内的减速度监测装置。它能

够检测到车辆的加速度，并通过内部总线将加速度值传

递给 DCU 的处理器，DCU 经过计算，如果结果表明此
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时的碰撞程度超过了预设值，并且 SRS DCU 已经接受

到了碰撞状态的确认。在这种情况下，处理器就发出一

个信号来触发气囊模块和 / 或预张紧式座椅安全带。

碰撞状态的确认是通过安全传感器得到的。

安全传感器

此传感器也包含在 DCU 内，也是 DCU 内部电路的一

部分，它是用来防止 SRS 部件的误爆的。安全传感器

通过内部总线将信号传递给DCU。当安全传感器关闭，

同时 DCU 根据主传感器的数据计算出碰撞程度到达了

预设值，可以起爆，就会发出点火信号，触发气囊模块

和 / 或预张紧式座椅安全带。

DCU 监测

当点火开关转到位置 II 时，DCU 监控着 SRS 部件在接

通电流后是否正常工作，并监控整个点火循环。DCU能

监控系统内每个触发器的短路，蓄电池的短 / 漏电和开

路情况。 DCU 监控下列部件的状态：

DCU 内部加速度计

DCU 内部安全传感器

DCU 微处理器

前气囊模块

预张紧式座椅安全带

SRS 警示灯

如果监测到了系统或部件存在故障，SRS警示灯会点亮

来警告驾驶员。

每个点火回路的阻抗应该小于 5.8 欧姆。当 DCU 提供

的输出电流大于 800mA，并且持续时间超过 2ms 的时

候，触发装置就被触发了。

警告：当 SRS 线束连接到任何 SRS 部件上的时候，不

要将任何的测试设备连到 SRS 线束上。因为这样可能

引起意外的部件触发并可能造成人员伤害。

可以用故障诊断仪，通过诊断连接器和串联连接来检查

SRS 的故障状态。

电源供给和后备情况

点火电源通过装在乘客舱保险丝盒内的专门的系统保

险丝向SRS DCU提供一正电压。SRS的保险丝很容易

被识别，它装在一个黄色的塑料盖内。一个独立的点火

供给通过位于乘客舱保险丝盒内的专门保险丝向 SRS
警示灯提供电源。当电源供给有故障的时候，应该检查

乘客舱保险丝盒及SRS DCU的保险丝和线束的连接情

况。

说明：乘客舱保险丝盒装在车辆的乘客侧，在乘客侧

封闭面板的上面，手套箱的后面。从保险丝盒到 SRS 

DCU 的连接器是 12 引脚。

当点火开关转到位置 II 并且在发动机起动的时候，系统

被激活了。

DCU 带了电容器，它能储存足够的电量，以确保发生

碰撞，常规电源供给中断时，系统能够在较短的时间内

继续工作。当电源供给中断时，电容器储存足够的电能

来确保相应的触发装置和点火电路仍能工作。
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SRS DCU 的连接器 C0256 端视图

连接器针脚详细信息表

插脚号 详细描述

1 未使用

2 未使用

3 未使用

4 未使用

5 未使用

6 未使用

7 未使用

8 未使用

9 未使用

10 未使用

11 未使用

12 未使用

13 未使用

14 未使用

15 K 总线 ( 诊断）

16 未使用

17 未使用

18 驾驶员侧前气囊模块 +
19 驾驶员侧前气囊模块 -
20 乘客侧前气囊模块 +
21 乘客侧前气囊模块 -
22 前排（左右）安全带预张紧器 +
23 前排（左右）安全带预张紧器 -
24 未使用

25 未使用

26-27 短路保护

28-29 短路保护
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警告：不能使用万用表或其它通用的测试设备连接到 SRS 部件上，否则会发生意外的部件触发。只能使用故障诊断

仪来诊断系统的故障。

30 未使用

31-32 短路保护

33 未使用

34 接地

35-36 短路保护

37 未使用

38-39 短路保护

40 SRS 警示灯

41-46 短路保护

47 蓄电池正极

48 未使用

49 未使用

50 未使用

连接器针脚详细信息表

插脚号 详细描述
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驾驶员和乘客前气囊模块

驾驶员侧前气囊模块安装在转向盘上，乘客侧前气囊模

块安装在手套箱上方的仪表板内，就在乘客座椅的前

面。驾驶员侧和乘客侧前气囊模块都是通过来自 SRS

DCU的控制信号触发的。模块内装了折叠式的气袋，气

体发生器和触发装置。

当DCU监测到有严重撞击的时候，电子开关就会关闭，

这样就产生一个小的电流到触发装置上。触发装置触发

产生热量，并连续不断产生气体，使气袋迅速的膨胀。

驾驶员侧前气囊模块

1 气囊罩盖

2 壳体

3 电气连接器

4 安装点

驾驶员侧前气囊模块用两个螺栓装到转向盘上。到SRS
DCU 的电气连接是通过旋转耦合器进行的。
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1 壳体

2 折叠式的气袋

3 转向盘垫和气囊罩盖

4 点火介质

5 触发器

6 电气连接器

7 叠氮化钠颗粒

8 气体出口 / 过滤器

当气囊模块接受到执行信号的时候，触发器点燃点火介

质。点火介质迅速燃烧并产生足够的热量使叠氮化钠颗

粒燃烧产生大量的氮气，这些氮气会通到折叠式的气袋

气囊里。气囊膨胀产生的力使气囊罩盖中心按设计好的

软弱点处破裂，并在驾驶员和转向盘／风窗玻璃之间膨

胀形成一保护性的衬 （气）垫。

气囊充分膨胀的容积有 45 升。一旦气囊充分膨胀后，

气囊内的出烟口就会防止压力进一步的升高，这样当驾

驶员接触到衬垫的时候就会有渐进的减速度，这样就能

防止因为突然的撞击力而导致的伤害。

气囊的设计己经转化为车辆的变形特性与转向盘和转

向管柱的损坏特性匹配上了。
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乘客侧前气囊模块

1 壳体

2 纸盖

3 安装点

4 模块的 “锁止触发器”连接器

前排乘客侧前气囊模块装在仪表板内的手套箱的上面，

正好在乘客座椅前面。气囊模块用四个螺栓牢固的固定

在车身的仪表板骨架总成上，这样就能够抵挡得住气囊

打开的冲击力。气囊容器是个冲压的钢制构件，设计来

抵挡住高的压力增加比率。
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1 电气连接器

2 硝化纤维室 （包含爆炸触发器）

3 混合室

4 气体释放口

5 压缩氮气 / 氢气室

6 过滤器

7 折叠的气袋

8 壳体

9 纸盖

单元包括一个气体发生器和点火模块，它集成了硝化纤

维点火介质和压缩气体室，气体室的周围是过滤器。过

滤器防止系统工作时燃烧产生的固态物质进入气囊里。

当乘客侧前气囊模块触发器接受到触发信号后，触发的

点火介质就会产生热，这些热使少量的硝化纤维燃烧并

产生氮气。在硝化纤维室里来的膨胀气体的压力冲破了

氮气 / 氢气气体室的释放口。冲出来的高压气体会迅速

膨胀充满气袋。

气囊模块用线束直接连接到 SRS DCU 上。
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1 气囊模块 (B)

2 仪表板面板固定带

3 仪表板上的乘客侧前气囊盖板

气囊模块的前面有个高密度聚乙烯合成的纸盖，当气囊

打开的时候，该纸盖会沿撕裂线撕裂。打开的气囊还会

翻开仪表板上的气囊盖板，而盖板通过两个固定带仍留

在仪表板上。一旦气囊膨胀到冲出仪表板，它就能在前

座椅上的乘客和仪表板／风窗玻璃之间形成一个保护

性的衬垫。

气囊里的泄气孔能够防止过多的压力冲到气囊里，当气

体发生器里的介质耗尽，气囊收缩的时候。乘客侧前气

囊的容积有 110 升。
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预张紧式前座椅安全带

1 座椅安全带锁扣

2 防护罩

3 拉索

4 安装点

5 点火器

6 引线

7 通道

8 活塞管

在发生正面碰撞的时候，预张紧式的前座椅安全带收

缩，这样使乘员被牢固的保持在他们自己的位置上。

预张紧器集成到每个前座椅安全带的锁扣锁舌处并用

螺钉安装到座椅框架上。

两个预张紧器有左右之分，其他方面是一样的。每个预

张紧器都包含火药和活塞管。活塞连到钢索上，它们相

对端连到座椅安全带的锁扣上。管子基座上的点火器

（触发器）在被来自 SRS DCU 的点火信号触发的时候

能够提供点火源。带 2 针脚的连接器引线把点火器连接

到车辆的SRS线束上，并装在座椅框架下面的支架上。
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1 座椅安全带锁扣

2 注塑的塑料壳

3 连接器

4 活塞

5 活塞管

6 活塞运动的方向

7 膨胀的氮气

8 点火器 / 气体发生器

9 拉索

10 可伸缩防护罩

在收到 SRS DCU 发过来的点火信号后，点火器就加热

火药。快速燃烧的火药产生氮气，这些气体迅速的膨

胀，并且沿管子驱动活塞，拉动钢索并且把锁扣拉向座

椅上的锁扣总成的安装点。这样能提高座椅安全带的张

紧力，就能保护乘员在发生撞击的时候不至于朝前移动

过多。同时，髋部和对角线的安全带同时张紧，髋部安

全带张紧能够防止乘员滑到髋部安全带的下面。

警告：一旦预张紧器工作后，它就不能重新设定。因此

预张紧器必须更换掉。
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后座椅安全带

1 惯性卷轴

2 安装点

后座椅安全带惯性卷轴分为左右两侧，分别用螺栓固定

在车身上。后座椅安全带为两侧三点式中间两点式。

S902002

1

2
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旋转耦合器

1 外壳体

2 到驾驶员侧气囊模块的引线

3 旋转单元

4 转向／远光拨杆开关的安装位置

5 安装点

6 刮水器／洗涤器拨杆开关的安装位置

7 SRS 线束连接器

旋转耦合器装在转向管柱上，在转向盘的后面，为固定

的导线线束和驾驶员侧前气囊模块之间供电。旋转耦合

器用螺钉装到转向管柱上。除了连到驾驶员侧前气囊模

块上外，旋转耦合器还提供其它安装在转向盘区域内的

电气功能的导线连接，这些可能包括：

ICE 系统控制开关

巡航控制系统开关

喇叭开关

转动连接线束用整体连接器包进塑料盒子内，包含外壳

体和内壳体。此盒子包含平带型软索和导线。旋转耦合

器的壳体同时还提供作为转向指示器和风窗玻璃刮水

器 / 洗涤器杆状开关的安装点。整个总成用 4 个螺钉装

到转向管柱上。旋转耦合器的内壳能够相对于外壳转动

最多 5 圈。

旋转耦合器通过引线末端的2针脚的连接器连接到驾驶

员侧前气囊模块上。

当装好旋转耦合器后，应该在前车轮处于直朝前的位置

的时候把它设定到中间的位置上。旋转耦合器的中间位

置显示在耦合器的前面的指示器轮的白色部分。新的旋

转耦合器有一个蓝色的锁片以确保单元锁止在制造厂

调好的中间位置上。此标记应该保持原样，直到要进行

转向盘的重新安装前。
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座椅安全带

座椅安全带提供所有乘员的初级约束。保护装置是通过

使用气囊模块和预张紧式座椅安全带锁扣来提供对前

座乘员进一步的保护。

驾驶员侧的惯性卷轴是紧急锁止收缩 (ELR) 型的，前和

后乘客用的是 ELR/ 自动锁止收缩 (ALR) 型的。ALR 型

的座椅安全带在装儿童座椅的时候会改变工作方式。在

这种情况下，座椅安全带保持一定的张力来把儿童座椅

牢固的保持在位置上。ALR型的特征是它只允许座椅安

全带的卷轴收缩卷边的松弛，但是不能有任何的进一步

的松弛。

警告：如果车辆装有乘客气囊，不要把后面的儿童座椅

装到前面的乘客座椅上。

前座椅安全带

1 惯性卷轴

2 高度调节器

3 座椅安全带锁扣

4 柔性杆

5 预张紧器

每个前座椅安全带的惯性卷轴装到车身上，是在 B/C 柱

内饰下部后面的 B/C 柱基座的腔型里。

座椅安全带的卷边从惯性卷轴上运动，通过 B/C柱上的

高度调节器到 B/C柱上的安装点。高度调节器用两个螺

钉连接到 B/C 柱的上面，卷边穿一个“D”型环，该环

用紧固件连接到调节器上。机构的柱头部分在调节器上

滑上滑下以提供需要的座椅安全带的设置。然后卷边就

会通过 B/C 柱上内饰的缝隙，长端栓到 B/C 柱基座上。

每个座椅安全带的锁扣总成连接到每个座椅框架内侧

的支架上。锁扣总成包括一个柔性杆和预张紧器。

高度调节器的传动单元装在前座椅横梁的后面的支架

上。一根 Bowden 拉索通过传动单元从前座椅处经过连

接到高度调节器总成上，并用拉索夹子固定在 B/C 柱

上。因为座椅要做高度和前 / 后方向的运动调节，所以

座椅安全带上锁舌的高度也是自动调节的以保证在所

有的时候都能提供最佳的舒适性和安全性。
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后座椅安全带

1 后座椅安全带惯性卷轴

2 后座椅左安全带安装点

3 左座椅安全带锁扣和中间座椅安全带

4 中间座椅安全带锁扣和右座椅安全带锁扣

5 右座椅安全带安装点

每个后座椅安全带的惯性卷轴都安装到车身后衣帽架

内饰的下面。每个惯性卷轴是用螺栓固定到后衣帽架

上。

座椅安全带是通过后衣帽架内饰上的缝隙和后座椅顶

部伸出，穿过惯性卷轴的。安全带卷边的长端固定到外

侧座椅的D柱的安装点上，后座椅的下部供中间座椅安

全带固定用。

每个后座椅安全带的总成都包括连接到安全带长端上

的锁舌。后左座椅安全带的锁扣固定到和中间座椅安全

带同样的那个点上，该点在后座椅下部。后座椅的左安

全带从乘客的左肩部经过然后到锁扣锁止上，再连接到

右髋部。

后右和中间座椅乘客的安全带总成是作为一个单一的

部件提供的。锁舌连接到中间安全带锁扣上，这一端用

一个螺栓固定到座椅的下部，在右和中间座椅位置之

间。中间座椅乘客的座椅安全带经过左髋部到右髋部的

锁扣上。右座椅乘客的座椅安全带经过右肩部到左髋部

的锁扣上。



保护装置

描述和运作  5-1-19

运作

当点火开关转到位置 II 的时候，系统的所有工作就都有

效了，而且当点火开关在强制起动的位置的时候，仍保

持有可操作性。当点火开关打开的时候，SRS 警示灯会

点亮大约 4 秒钟，然后熄灭，这表明系统是正常的。

正面碰撞

当正面碰撞足够严重，超过 DCU 内设定的限值时，前

气囊和预张紧式前座椅安全带就会起作用了。

当 SRS 诊断控制单元内的加速度计和安全传感器感知

到有撞击的时候，诊断控制单元就会通过点燃点火端子

来触发前气囊模块：

驾驶员侧的前气囊点火器就会燃烧叠氮化钠颗粒
来产生大量的氮气使气囊膨胀。

乘员侧的前气囊点火器使高压气体从整体气体罐
内释放出来，供气囊膨胀用。

当乘员接触到气囊的时候，前气囊就膨胀充满了。当全

部膨胀好后，气囊会立刻从通道口处释放掉气体以提供

给往前运动的乘员以渐进的减速度，这样可减少由于气

囊的力量作用在乘员上而造成的伤害的危险程度。

DCU 同时还会触发预张紧式座椅安全带的工作：

对于前座椅安全带，座椅安装锁扣总成内的点火
器会使推进物燃烧以产生氮气。膨胀的氮气驱动
活塞沿活塞管运动，活塞的后部附接到一个钢缆
上，钢缆的另外一端连到座椅安全带的锁扣上。产
生的张力通过钢缆在移动的活塞的影响下使锁扣
被拉向锁扣锁舌的下面。结果是缩短了座椅锁扣
杆的长度，及时去除了安全带的松弛，使得撞击
时，气囊起作用后，能够使座椅上的乘员保持在位
置上。

座椅安全带的预张紧器装有安全传感器，并且起作用的

时间要比前气囊的短，这样在气囊全部膨胀之前，乘员

就被保持在位置上。

诊断控制单元 (DCU) 能够判断是路面的不平还是发生

了正面碰撞。如果 DCU 的主传感器监测到了正面碰撞

有足够的严重程度，并得到安全传感器的确认，DCU就

会发出一个点火信号到气囊模块和座椅预张紧器上。
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SRS 警示灯和系统诊断

SRS警示灯装在组合仪表内中间的警示灯群中，并且用

一个专门的 LED 来点亮警示灯。

警示灯的检查

当点火钥匙转到位置 II 的时候，SRS 警示灯应该点亮，

这样就可以进行灯的检查。如果 SRS 是没有故障的，

那么大约 4 秒钟后，警示灯应该熄灭以监控以后的点火

循环。系统检查包括 SRS DCU 和 SRS 线束的状态。

系统连续性的故障

当点火开关转到位置 II 的时候，如果系统有过以下任何

一种故障，SRS 警示灯将会点亮，而且在以后的点火循

环里还会一直亮着：

DCU 的连接器没接好或者有故障

线束故障

接地连接有故障

保险丝开路

如果在驾驶的时候，系统监测到有故障，警示灯也会点

亮以表明 SRS 有故障存在。当警示灯点亮的时候，在

发生撞击的时候，SRS 是不会起作用的。此时会有信息

出现在组合仪表的信息中心。

当点火开关打开的时候，SRS DCU 的诊断功能就在监

测 SRS，看有无故障。如果监测到有故障，DCU 就会

存储一个相关的故障代码在非易失性内存中，并切换接

地通路的输出来点亮 SRS 警示灯。系统最多能存储 5
个故障信息在内存中，同时针对每一个故障还有相应的

时间。使用故障诊断仪和 K 线通信总线，是可以读出内

存中的故障信息的。

电压过低的故障

当电压供应不在规定范围内的时候，故障灯就会点亮。

当系统又恢复到正确范围的电压的时候，灯就会熄灭。

警示灯将会保持点亮状态至少 12 ± 4 秒钟。故障代码依

旧存储在 DCU 的内存中。

间歇性故障

此时警示灯将会点亮，而且在以后的行驶循环中还会保

持。除非在下次点火的时候故障又发生了，否则下次点

火的时候，警示灯将不会点亮，但是故障代码还是存储

在内存中的。

永久性的故障

对于永久性的故障，SRS 灯在起动测试时会亮，在以后

的每个点火循环中还会一直亮着，直到导致故障的原因

解决了。另外，诊断系统也会记录下“安全气囊故障”

的故障信息。

发现故障后，系统将会保留某些操作功能：

当某个 SRS 的电路被监测到有故障的时候，只是
那个特定的电路无法工作，其它的气囊和预张紧
式座椅安全带电路将仍正常工作，而且在发生撞
击的时候，这些部件还是会起作用的。

当监测到 DCU 内部或电源供应有故障的时候，整
个系统就不会起作用了。

如果 SRS 警示灯的电路有故障，那么在点火开关
打开，进行警示灯的初检的时候，预张紧式座椅安
全带警示灯将不会亮，假设系统没有其它故障，那
么发生撞击的时候，系统的全部功能还是具备的。
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故障诊断仪

通过诊断连接器插座用“故障诊断仪”能够得到的额外

信息包括：

SRS DCU 代码

硬件，软件和诊断协议的版本号

碰撞锁止模式的状态

车辆识别号 (VIN) 数据

SRS DCU 在内存里记下故障信息，这些信息通过故障

诊断仪装连接到驾驶员侧的仪表板封闭面板下面的诊

断连接器插座来进入并读取的。
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空   白


